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1. 



2. 
3. 



Bei diesem Bericht handelt es slch um den internationalen vorlaufigen Prufungsbericht, der von der mit der 
internationalen vorlaufigen Prufung beauftragten Behorde nach Artikel 35 erstellt wurde und dem Anmelder aemaG 
Artlkel 36 ubermittelt wird. y 

Dieser BERICHT umfaBt insgesamt 5 Blatter einschlieGlich dieses Deckblatts. 
AuBerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; diese umfassen 



a. 



□ 



b. □ 



(an den Anmelder und das Internationale Euro gesandt) insgesamt 10 Blatter; dabei handelt es sich um 

Blatter mit der Beschreibung, Anspruchen und/oder Zeichnungen, die geandert wurden und diesem Bericht 
zugrunde liegen, und/bder Blatter mit Berichtigungen, denen die Behorde zugestimmt hat (siehe Reaei 
70. 1 6 und Abschnitt 607 der Verwaltungsvorschriften). y 

Blatter, die fruhere Blatter ersetzen, die aber aus den in Feld Nr. 1, Punkt 4 und im Zusatzfeld angeqebenen 
Grunden nach Auffassung der Behorde eine Anderung enthalten, die uber den Offenbarungsgehalt der 
internationalen Anmeldung in der ursprunglich eingereichten Fassung hinausgeht 

(nuran das Internationale Bum gesandt) insgesamt (bitte Art und Anzahl der/fcles elektronischen Datentraqer(s) 
angeben) , derflie ein Sequenzprotokoll und/oder die dazugehdrigen Tabellen enthalt/enthalten nur in 
elektronischer Form, wie im Zusatzfeld betreffend das Sequenzprotokoll angegeben (siehe Abschnitt 802 der 
Verwaltungsvorschriften). 



4. Dieser Bericht enthalt Angaben zu folgenden Punkten: 



□ 
□ 

□ 



Feld Nr. I 
Feld Nr. II 
Feld Nr. Ill 

Feld Nr. IV 
Feld Nr. V 

□ Feld Nr. VI 

□ Feld Nr. VII 

□ Feld Nr. VIII 



Grundlage des Berichts 
Prioritat 

Keine Erstellung eines Gutachtens uber Neuheit, erfinderische Tatigkeit und gewerbliche 
Anwendbarkeit 

Mangelnde Einheitiichkeit der Erfindung 

Begrundete Feststellung nach Arikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatiqkeit 

und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

Bestimmte angefuhrte Unterlagen 

Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 

Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER BERICHT 
UBER DIE PATENTIERBARKEIT 



Internationales Aktenzeichen 
PCTyDE2005/000525 



Feld Nr. 1 Grundlage des Berichts 

1 . Hinsichtlich der Sprache beruht der Bescheid auf 

El der internationalen Anmeldung in der Sprache, in der sie eingereicht wurde. 

□ einer Ubersetzung der internationalen Anmeldung in die folgende Sprache , bei der 

es sich um die Sprache der Ubersetzung handelt, die fur folgenden Zweck eingereicht worden ist: 

□ internationale Recherche (nach Regeln 12.3 a) und 23.1 b)) 

□ Veroffentlichung der internationalen Anmeldung (nach Regel 12.4 a)) 

□ internationale vorlaufige Prufung (nach Regeln 55.2 a) und/oder 55.3 a)) 

2. Hinsichtlich der Bestandteile* der internationalen Anmeldung beruht der Bericht auf (Ersatzblatter, die dem 
Anmeldeamt auf eine Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt wurden, gelten im Rahmen dieses Berichts ais 
"ursprungiich eingereicht" und sind ihm nicht beigefugt): 

Beschreibung, Seiten 

1,3-6, 8, 10-24 in der ursprungiich eingereichten Fassung 

2, 2a, 7, 9 eingegangen am 03.12.2005 mit Schreiben vom 01 .12.2005 

eingegangen am 03.12.2005 mit Schreiben vom 01 .12.2005 
in der ursprungiich eingereichten Fassung 



Anspruche, Nr. 

1-24 

Zeichnungen, Blatter 

1/10-10/10 



□ einem Sequenzprotokoll und/oder etwaigen dazugehorigen Tabellen - siehe Zusatzfeld betreffend das 
Sequenzprotokoll 

3. □ Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspruche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

4. □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der diesem Bericht beigefugten und nachstehend 
aufgelisteten Anderungen erstellt worden, da diese aus den im Zusatzfeld angegebenen Grunden nach 
Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprungiich eingereichten Fassung hinausgehen 
(Regel 70.2 c)). 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspruche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

* Wenn Punkt 4 zutrifft, konnen einige oder alle dieser Blatter mit der Bemerkung 
"ersetzt" versehen werden. 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER BERICHT Internationales Aktenzeichen 

UBER DIE PATENTIERBARKEIT PCT/DE2005/000525 



Feld Nr V Begrundete Feststellung nach Artikel 35 (2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen 
Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stiitzung dieser 
Feststellung . . . 



1. Feststellung 

Neuheit(N) Ja: Anspruche 1-24 

Nein: Anspruche 

Erfinderische Tatigkeit (IS) Ja: Anspruche 1-24 

Nein: Anspruche 

Gewerbliche Anwendbarkeit (IA) Ja: Anspruche: 1-24 

Nein: Anspruche: 



2. Unterlagen und Erklarungen (Regel 70.7): 
siehe Beiblatt 
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BERICHT ZUR PATENTIERBARKEIT 
(BEIBLATT) 



Internationales Aktenzeichen 
PCT/DE2005/000525 



Zu Punkt V 

Begrundete Feststellung hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und 
der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser 
Feststellung 



1 . Es wird auf das folgende Dokument verwiesen: 

D1 : PATENT ABSTRACTS OF JAPAN Bd. 1 999, Nr. 09, 30. Juli 1 999 (1 999-07-30) 
-& JP 1 1 093514 A (TOYOTA AUTO BODY CO LTD), 6. April 1999 (1999-04- 
06) 

2. Das Dokument D1 wird als nachstliegender Stand der Technik gegenuber dem 
Gegenstand des Anspruchs 1 angesehen. Es offenbart, siehe Zusammenfassung 
und Figuren 1 , 2 und 9 (die Verweise in Klammern beziehen sich auf dieses 
Dokument): 

Schiebetursystem fur ein Fahrzeug mit einer eine Turoffnung aufweisenden 
Fahrzeugkarosserie und einer Schiebetur (1) mit einer an Oder in der 
Fahrzeugkarosserie in der Nahe der Turoffnung (3) anbringbaren 
Fuhrungsschiene (5), einem langs der Fuhrungsschiene (5) verfahrbaren 
Fuhrungselement (8), das uber einen Haltearm (12) mit der Schiebetur (1) 
verbunden ist, einer Leitungsaufnahmeeinrichtung (90) zur Aufnahme und 
Fiihrung elektrischer Leitungen von einem Anschluss an der 
Fahrzeugkarosserie zu einem Anschluss an der Schiebetur (1), wobei die 
Leitungsaufnahmeeinrichtung (90) in einer Fuhrungsvorrichtung (51) gefuhrt ist, 
wobei die Fuhrungsvorrichtung fur die Leitungsaufnahmeeinrichtung (90) in die 
Fuhrungsschiene (5) fur das Fuhrungselement (8) der Schiebetur (1) integriert 
ist. 

Der Gegenstand des Anspruchs 1 unterscheidet sich daher von dem bekannten 

Schiebetiirsystem dadurch, dass 

die Leitungsaufnahmeeinrichtung aus schwenkbar miteinander verbundenen 
Gliedern gebildet ist, dass an einem zu einem Fahrzeugende, der Fahrzeugfront 
oder dem Fahrzeugheck, gerichteten Ende der Fuhrungsschiene oder der 
Fuhrungsvorrichtung ein Umlenkbereich fur die Leitungsaufnahmeeinrichtung 
vorgesehen ist, durch den diese beim Verfahren in Richtung auf das 
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Fahrzeugende urn einen bestimmten Winkel in eine bestimmte Richtung 
umgelenkt wird, und an den Umlenkbereich eine kanalformige Fuhrung 
angeschlossen ist, in der sich der umgelenkte Abschnitt der 
Leitungsaufnahmeeinrichtung als ein erstes Trum erstreckt, an das sich ein im 
wesentlichen halbkreisformiger Bogen mit einem vorbestimmten Radius und an 
diesen ein zweites Trum anschlieGen, dessen Ende stationar mit der 
Fahrzeugkarosserie verbunden ist, und dass die Krummung der Umlenkung des 
ersten Trums der Leitungsaufnahmeeinrichtung an dem zu einem 
Fahrzeugende gerichtete Ende der Fuhrungsschiene Oder der 
Fuhrungsvorrichtung und die im wesentlichen halbkreisformige Umlenkung der 
Leitungsfuhrungseinrichtung zwischen erstem und zweitem Trum bezogen auf 
die Langserstreckung der Leitungsfiihrungseinrichtung gleichsinnig sind. 
Der Gegenstand des Anspruchs 1 ist somit neu (Artikel 33(2) PCT). 

2. Die mit der vorliegenden Erfindung zu losende Aufgabe kann somit darin gesehen 
werden, ein Schiebetursystem bereitzustellen, das eine platzsparende Konstruktion 
aufweist und zum nachtraglichen Einbau einer Leitungsaufnahmeeinrichtung zur 
Energieversorgung der Schiebetur geeignet ist. 

Die in Anspruch 1 der vorliegenden Anmeldung fur diese Aufgabe vorgeschlagene 
Losung beruht aus den folgenden Grtinden auf einer erfinderischen Tatigkeit (Artikel 
33(3) PCT): 

Die im unabhangigen Anspruch 1 enthaltene Merkmalskombination ist aus dem 
vorliegenden Stand der Technik weder bekannt, noch wird sie durch ihn nahegelegt. 

3. Die Anspriiche 2-24 sind vom Anspruch 1 abhangig und erfullen damit ebenfalls die 
Erfordernisse des PCT in bezug auf Neuheit und erfinderische Tatigkeit. 

4. Der Gegenstand der Anspruche bezieht sich auf Schiebetursysteme und ist in zum 
Beispiel Fahrzeugen gewerblich anwendbar. 
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auf . Das obere und untere Trum sind durch einen gebogenen Be- 
reich der Energief uhrungskette miteinander verbunden. 

4 

Die aus der genannten Druckschrift bekannte Energief uhrungsket- 
5 te dient zur Aufnahme und Fuhrung von Leitungen von einem An- 
schluss an der Fahrzeugkarosserie zu einem Anschluss am unteren 
Haltearm der Schiebetur, urn verschiedene in der Schiebetur 
angeordnete elektrische Einrichtungen, wie z. B . einen elektri- 
schen Antriebsmotor fur die Schiebetur, mit elektrischer Ener- 
10 gie zu versorgen. 

Das die Fuhrungsschiene mit der darin laufenden Rolle und die 
Fuhrung svorrichtung mit der darin gefuhrten Energief uhrungsket- 
te umfassende System benotigt entsprechend viel Platz in dem an 

15 die Turoffnung grenzenden Bereich der Fahrzeugkarosserie, Ins- 
besondere muss fur die Fuhrungsvorrichtung der Energiefuh- 
rungskette geniigend Raum zwischen der Fuhrungsschiene und der 
Tiiroffnung vorgesehen sein. Bei nachtraglicher Installation der 
aus Fuhrungsvorrichtung und Leitungsauf nahmeeinrichtung beste- 

2 0 henden Einheit kann daher der zur Verfugung stehende Raum prob- 
lematisch sein, so dass Anderungen der Fahrzeugkarosserie in 
dem betreffenden Bereich erforderlich sind. 

Das japanische Abstract 110 93514 beschreibt ein Schiebetursys- 
25 tern fur ein Fahrzeug mit einer durch einen Elektromotor ange- 
triebenen Antriebsrolle und einem zwischen der Antriebsrolle 
und weiteren angetriebenen Rollen umlaufenden Zahnriemen. Da 
der Zahnriemen uber einen Traktionsarm mit einem Tragelement 
fur eine Rolle verbunden ist, wird eine Schiebetur gezogen und 
30 die Fahrzeugof f nung wird geoffnet Oder geschlossen. Ein elekt- 
risches Zufiihrkabel wird bei der Offnungs- oder Schlieftbewegung 
der Tur von der Rolle gegen die Federkraft einer Spiralfeder 
abgewickelt oder auf diese auf gewickelt . Das von der Rolle 
abgewickelte elektrische Zufiihrkabel wird nicht nach aufien hin 
35 exponiert, da es in einer unteren Schiene angeordnet ist. 
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Das japanische Abstract 2002225644 beschreibt ein Schiebetur- 
system fur ein Fahrzeug mit einer Ankoppelungseinrichtung, 
welche innerhalb einer Fiihrung mit einer Anzahl von zwischen 
einem Endstuck und einem Basisendstiick angeordneten Zwischen- 
stiicken angeordnet ist und welche aus einer lang gestreckten 
geringfiigig bogenf Srmigen Anordnung in eine im Wesentlichen U- 
formige gebogene Anordnung uberfiihrbar ist. An einer an einer 
Schiebetiir befestigten Rollenbef estigung ist eine Umlenkung 
befestigt, welche ein vollstandig geoffnetes Umlenkf tihrungs- 
stiick und ein vollstandig geschlossenes Umlenkf uhrungsstiick 
aufweist, welche in Kontakt mit dem Ende der FUhrung der Ankop- 
pelungseinrichtung sowohl bei dem Beginn der Of f nungsbewegung 
der Tur und bei dem Beginn der Schliefibewegung der Tiir vorgese- 
hen ist, urn die Umlenkung der Fiihrung der Ankoppelungseinrich- 
tung in der entgegengesetzten Richtung zu beschranken. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Schiebetursystem bereit zustellen, das eine platzsparende Kon- 
struktion aufweist und zum nachtraglichen Einbau einer Lei- 
tungsaufnahmeeinrichtung zur Energieversorgung der Schiebetur 
geeignet ist. 

* 

Die Aufgabe wird erf indungsgemafi durch ein Schiebetursystem der 
eingangs genannten Art mit den Merkmalen des Anspruchs 1 ge- 
lost . 

Aufgrund dieser Mafinahme kann der fur die Fuhrungsschiene der 
Schiebetur und die Fuhrungsvorrichtung fur die Leitungsaufnah- 



GEAENDERTES BLATT : Q3-12 



. Printed: 05-07-2006 



DESCPAMD 



PCT/DE05/005 25 



. ...» - .vi y- 



10 



15 



In einer besonders zweckmaiiigen Ausgestaltung kann die Fiih- 
rungsschiene kanalfdrmig mit einer sich in Langsrichtung 
erstreckenden Offnung ausgebildet sein, durch die sich der Hal- 
tearm erstreckt. Bei dieser Ausfuhrung kann das Fuhrungselement 
mindestens eine Rolle aufweisen, die urn eine im Wesentlichen 
horizontale Achse drehbar in der kanalf ormigen Fiihrungsschiene 
angeordnet und am Haltearm gelagert ist. 

• < 

In einer zweckmafligen Ausbildung der Leitungsauf nahmeeinrich- 
tung weist diese ein Endglied auf, das iiber ein btigelf Qrmiges 
Teil mit dem Fuhrungselement oder einem sich in die Fiihrungs- 
schiene hinein erstreckenden Teil des Haltearms verbunden ist. 
Insbesondere bei in horizontaler Ebene gekrummter Fiihrungs- 
schiene ist das biigelfdrmige Teil am Endglied und/oder an dem 
sich in die Fiihrungsschiene hinein erstreckenden Teil des Hal- 
tearms urn eine im Wesentlichen vertikale Achse schwenkbar gela- 
gert . 



20 



30 



35 



Vorzugsweise wird der zumindest der benachbart dem Fuhrungsele- 
ment angeordnete Bereich der Leitungsauf nahmeeinrichtung oder 
der gesamte Bereich der Leitungsauf nahmeeinrichtung bis zum Um- 
lenkbereich derselben unmittelbar in der Spur des Fiihrungsele- 
mentes verfahren. Die Fiihrungsschiene fur das Fuhrungselement 
der Schiebetur muss somit praktisch nicht oder nicht verbrei- 

* 



25 tert werden. 



p orvngc- w pi^a-J^tj^n einem zu einem Fahrzeugende gerichteten En- 
de der Fiihrungsschiene, ^h. zur Fahrzeugf ront oder zum Fahr- 
zeugheck hin gerichtet A 'ein Umlenkbereich fur die Leitungsauf- 
nahmeeinrichtung vorgesehen, durch den diese beim Verfahren in 
Richtung auf das Fahrzeugende urn einen bestimmten Winkel in ei- 
ne bestimmte Richtung umgelenkt wird, und an den Umlenkbereich 
eine kanalformige Fiihrung angeschlossen ist, in der sich der 
umgelenkte Abschnitt der Leitungsauf nahmeeinrichtung als ein 
erstes Trum erstreckt, an das sich ein im wesentlichen halb- 
kreisfdrmiger Bogen mit einem vorbestimmten Radius und an die- 
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hierbei als separates Teil der Ftthrungsvorrichtung ausgebildet 
und gegebenenfalls von benachbarten Bereichen derselben 
beabstandet sein. Die Umlenkung kann somit an der nach auBen 
gekrummten Seite der Leitungsauf nahmeeinrichtung erfolgen. 
Durch die freie Umlenkung ist die gesamte Anordnung besonders 
platzsparend, wenig storanfallig und einfach zu warten bzw. die 
Leitungsauf nahmeeinrichtung einfach austauschbar . 

Die Umlenkung des ersten Trums der Leitungsauf nahmeeinrichtung 
an dem zu einem Fahrzeugende gerichtete Ende der Fuhrungs- 
schiene kann beispielsweise urn ca . 90° oder urn ca . 120° bis ca. 
180% insbesondere ca. 180°, erfolgen. 

Die Krummung der Umlenkung des ersten Trums der Leitungsaufnah- 
meeinrichtung an dem zu einem Fahrzeugende gerichtete Ende der 
Fuhrungsschiene und die im wesentlichen halbkreisf ormige Umlen- 
kung der Leitungsfuhrungseinrichtung zwischen erstem und zwei- 
tem Trum b ezogen^auf die Langserstreckung der Leitungsfuhrungs- 
einrichtung /keR*.©^ gleichsinnig^aaa^f Das zweite Trum kann so- 
mit in einem Bereich angeordnet sein, der zwischen den beiden 
Teilbereichen des ersten Trums eingeschlossen ist, wobei die 
beiden Teilbereiche sich jeweils an die Umlenkung anschlieften. 

Die benachbart der Schiebetur im wesentlichen horizontal ge - 
fiihrte Leitungsaufnahmeeinrichtung im Umlenkbereich in eine im 
wesentlichen vertikale Richtung, d.h. bezogen auf das Fahrzeug 
nach „oben" oder „unten" oder in eine Richtung entgegengesetzt 
der Bewegungsrichtung der zu offnenden Schiebetur erfolgen. 

Die kanalformige Fiihrung kann insbesondere als langgestrecktes 
im Wesentlichen quaderf ormiges Gehause ausgebildet sein, in 
dessen einer Stirnseite eine Offnung zur Durchfuhrung des umge- 
lenkten Abschnitts der Leitungsaufnahmeeinrichtung ausgebildet 
ist und in dem an zwei gegenuberliegenden Langsseiten die je- 
weils nach aufien weisenden Seiten der Trums gefuhrt sind. 
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1. Schiebetiirsystem fiir ein Fahrzeug mit einer eine TiirSff- 
nung aufweisenden Fahrzeugkarosserie und einer Schiebettir 
(3) mit einer an oder in der Fahrzeugkarosserie in der Na- 
he der Tiiroffnung anbringbaren Fiihrungsschiene (1; 30; 

33) ., einem langs der Fiihrungsschiene (1; 30; 33) verfahr- 
baren . Fiihrungselement (2), das iiber einen Haltearm (5- 32- 

34) mit der Schiebetur .(3) verbunden ist, einer Leitungs- 
aufnahmeeinrichtung (15) aus schwenkbar miteinander ver- 

(16) zur Aufnahme und Fuhrung elektri- 
scher Leitungen (20) von einem Anschluss an der Fahrzeug- 
karosserie zu einem Anschluss an der Schiebetur (3), wobei 
die Leitungsaufnahmeeinrichtung (15) in einer Fuhrungsvor- 
richtung gefuhrt ist, dadurch gekennzeic 
. h n e t, dass die Fuhrungsvorrichtung fiir die Leitungsauf- 
nahmeeinrichtung (15) in die Fiihrungsschiene (1; 30; 33) 
fiir das Fuhrungs element (2) der Schiebetur (3) integriert 
ist, dass an einem zu einem Fahrzeugende, der Fahrzeug- 
front oder dem Fahrzeugheck, gerichtet.en • Ende der Fiih- 
rungsschiene oder der Fuhrungsvorrichtung ein Umlenkbe- 
reich fiir die Leitungsaufnahmeeinrichtung (15) vorgesehen 
ist, durch den diese beim Verfahren in Richtung auf das 
Fahrzeugende urn einen bestimmten Winkel in eine bestimmte 
Richtung umgelenkt wird, und an den Umlenkbereich eine ka- 
nalformige FQhrung angeschlossen ist, in der sich der um- 
gelenkte Abschnitt der Leitungsaufnahmeeinrichtung (15) 
als ein erstes Trum (23) erstreckt, an das sich ein im we- 
sentlichen halbkreisf ormiger Bogen (24) mit einem vorbe- 
stimmten Radius und an diesen ein zweites Trum (25) an- 
35 schlieften, dessen Ende stationar mit der Fahrzeug- 

karosserie verbunden ist, und dass die Kriimmung der Umlen- 
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kung des ersten Trums der Leitungsaufnahmeeinrichtung (15) 
an dem zu einem Fahrzeugende gerichtete Ende der Fiihrungs- 
schiene oder der Ftihrungsvorrichtung und die im wesentli- 
chen halbkreisfOrmige Umlenkung der Leitungsfiihrungsein- 
richtung (15) zwischen erstera und zweitem Trum bezogen auf 
die Langserstreckung der Leitungsfiihrungseinrichtung (15) 
gleichsinnig sind. 

2., Schiebetursystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet,' dass die Fuhrungsschiene (1; 30) aufien an 
oder in der Fahrzeugkarosserie in dem Bereich angeordnet 
ist, tiber den die Schiebetur (3) beim Offnen und SchlieJien 
bew.egt wird, und der Haltearm (5; 32) im hinteren, zum Fahr- 
zeugheck gerichteten Endbereich . der Schiebetur (3) angeord- 
net ist . 

3 . Schiebetiirsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsschiene (33) an oder im 
unteren Bereich der Fahrzeugkarosserie langs der Turoffnung 
angeordnet ist und der Haltearm (34) am vorderen, zur Fahr- 
zeugfront gerichteten ■ Endbereich der . Schiebetur (3) angeord- 
net ist. 

• ■ 

» 

!. Schiebetiirsystem nach Anspruch 1, . dadurch gekenn- 
z e i c h ne t- r - dass die Fuhrungsschiene an oder im oberen 
Bereich der Fahrzeugkarosserie langs der Turoffnung angeord- 
net ist und der Haltearm am vorderen Endbereich der Schiebe- 
tur angeordnet ist- 

« 

. Schiebetursystem nach einem der Anspruche 1 bis 4, d a - 
d ur c h gekennzeichnet, dass der Haltearm (5; 
32; 34) zwei urn eine im wesentlichen vertikale Achse 
schwenkbar miteinander verbundene Armteile aufweist oder 
schwenkbar an der Schiebetur (3) gelagert ist. 



Schiebetursystem nach einem der Anspruche 1 bi 



s 5, d a - 
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durch gekennzeichnet, dass die Fuhrungsschie- 
ne (30, 33) in ihrem vorderen, zur Fahrzeugfront gerichteten 
Endbereich einen im wesentlichen horizontal verlaufenden ge- 
krummten Bereich (31 f 35) aufweist. 

7. Schiebetursystem nach einem der AnsprUche 1 bis 6, d a - 
durch gekennzeichnet, dass ein Ende der Lei- 
. tungsaufnahmeeinrichtung (15) iiber ein Anschlusselement mit 
dem Fiihrungselement (2) verbunden ist. 



8 



Schiebetursystem nach Anspruch 6 und 7, dadurch ge- 
kennzeichnet > dass das Anschlusselement gegenuber 
dem Fiihrungselement (2) urn eine im wesentlichen senkrechte 
Achse verschwenkbar ist. 



9. Schiebetursystem nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass die elektrischen Leitungen 
(20) aus einem Ende der Leitungsauf nahmeeinrichtung austre- 
tend iiber den Haltearm (5; 32, 34) der Schiebetur (3) zuge- 

20 fiihrt sind. 

• ■ • 

10. Schiebetursystem nach einem der Anspruche 1 - 9, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Fuhrungs- 
schiene (1; 30, 33) kanalformig mit einer sich in Langs- 

25 richtung erstreckenden Offnung ausgebildet ist, durch die 

sich der Haltearm (5, 32, 34) erstreckt, und das Fuhrungs- 
element (2) mindestens eine Rolle (11) aufweist, die urn 
eine im wesentlichen horizontale Achse drehbar in der ka- 
nalformigen Fuhrungsschiene (1; 30; 33) angeordnet und am 

30 Haltearm (5; 32; 34) gelagert ist. 

11. Schiebetursystem nach Anspruch 8 und 10, dadurch 
gekennzeichnet , dass die Leitungsauf nahme- 
einrichtung (15) ein Endglied (17) aufweist, das iiber ein 

35 bugelf 5rmiges Teil mit einem sich in die Fuhrungsschiene 

(30; 33) hinein erstreckenden Teil des Haltearms (32; 34) 
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verbunden ,ist, und das bugelf ormige Teil am Endglied (17) 
und/oder an dem sich in die Fuhrungsschiene (30; 33) hin- 
ein erstreckend.en Teil des Haltearms (32; 34) urn eine iiri 
wesentlichen vertikale Achse schwenkbar gelagert ist. 

Schiebetursystem nach einem der Anspruche 1 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, 1 dass der Umlenkbe- 
reich. fur die Leitungsauf nahmeeinrichtung (15) am hinte- 
ren, zum Fahrzeugheck gerichteten Ende der Fuhrungsschiene 
oder der Fuhrungsvorrichtung vorgesehen ist, durch den 
diese beim Verfahren in 'Richtung zum Fahrzeugheck urn einen 
bestimmten Winkel in eine bestimmte Richtung umgelenkt 
wird. 

i 

Schiebetursystem nach einem der Anspruche 1 bis 12, da — 

durch g.ekennzeichn et , dass als Mittel zur 

Umlenkung der Leitungsauf nahmeeinrichtung (15) das zu einem 

Fahrzeugende gerichtete Ende der Fuhrungsschiene oder ein 

> 

k'an'alr- oder. gehauseartiger Bereich (21a) der Fuhrungs- 

vomchtung vorgesehen .-ist . \ 

\ • ' ... 

* 

Schiebetursystem nach einem der Anspruche 1 bis 13, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Umlenkung 
des ersten Trums der Leitungsauf nahmeeinrichtung (15) an 
dem zu einem Fahrzeugende gerichtete Ende der Fuhrungs- 
schiene oder der Fuhrungsvorrichtung urn ca. 90° oder urn ca. 
120° bis ca. 180° erfolgt. 

* 

Schiebetursystem nach einem der Anspruche .'1 bis 14, d a - 
durch gekennzeichnet, dass die benachbart 
der Schiebetiir im wesentlichen horizontal gefuhrte Lei- 
tungsauf nahmeeinrichtung (15) im Umlenkbereich in eine im 
wesentlichen vertikale Richtung oder in eine Richtung ent- 
gegengesetzt der Bewegungsrichtung der zu offnenden Schie- 
betiir erfolgt. 
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16. Schiebetursystem nach einem der Anspruche 1 bis 15, d a - 
durch gekennzeichnet, dass die kanalf ormige 
Fiihrung als langgestrecktes im wesentlichen quaderf orraiges 
Ftihrungsgehause (22) ausgebildet ist, in dessen einer 
Stirnseite eine Offnung zur Durchfiihrung des umgelenkten 
Abschnitts der Leitungsaufnahmeeinrichtung (15) ausgebildet 
ist und in dem an zwei gegentiberliegenden Langsseiten die 
jeweils nach auiien weisenden Seiten der Trums (23, 25) ge- 
ftihrt sind. 

> 

7. Schiebetursystem nach einem der Anspruche 1 bis 16, d a - 
durch gekennzeichnet, dass die kanalf ormige 
Fiihrung in einer SSule der Fahrzeugkarosserie angeordnet 
ist . 

8. Schiebetursystem nach einem der Anspruche 1 bis 17, g e k 
enn-zeichnet durch eine Antriebseinrichtung 
zur Bewegung der Schiebetiir (3) langs der Ftihrungsschiene 
(1; 30; 33) . 

♦ 

3. Schiebetursystem nach Anspruch 18, dadurch ge- 
kenhzeichn.'et, dass die Antriebseinrichtung einen 
in der Fahrzeugkarosserie angeordneten reversiblen Motor 
und eine vom Motor angetriebene Zugeinrichtung aufweist, 
. die in Lang.srichtung der Ftihrungsschiene (1; 30; 33) mit 
dem Fiihrungselement (2) -oder dem Haltearm (5; 32; 34) ver- 
bunden ist und mit der das Fiihrungselement (2) bzw. der 
Haltearm (5; 32; 34) langs der Ftihrungsschiene (1; 30; 33) 
in beiden Richtungen in Abhangigkeit von der Drehrichtung 
des Motors verfahrbar ist. 

. Schiebetursystem nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Zugeinrichtung zwei mit je- 
weils einer Seite des Fuhrungs element (2) oder des Halte- 
arms (5; 32; 34) verbundene Kabelstrange (28; 29) aufweist, 
die langs der Ftihrungsschiene (l; 30; 33) verlaufen und an 
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deren Enden zu einer Antriebseinheit umgelenkt werden, die 
in Abhangigkeit von der Drehrichtung des Motors eine Zug- 
kraft auf den einen oder anderen Kabelstrang (28, 29) aus- 
tibt . 

21. Schiebetursystem nach Anspruch 20, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Zugeinrichtung durch einen 
Zahnriemen gebildet ist, der vom Motor iiber ein Ritzel 
antreibbar ist. 

22. Schiebetiirsystem nach einem der Anspriiche 18 bis 21, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Antriebsein- 
richtung einen in der Schiebetiir (3) angeordneten Motor, 
ein vom Motor angetriebenes und am Haltearm angeordnetes 
Ritzel und eine mit dem Ritzel kammende, langs der Fuh- 
rungsschiene (1; 30; 33) verlaufende Zahnreihe aufweist. 



23 



30 



Schiebetursystem nach einem der Ansprtiche 1 bis 22, da- 
durch gekennzeichnet, dass zur Fiihrung der 
Schiebetiir mindestens eine zweite Fuhrungsschiene (7) an 
der Fahrzeugkarosserie im oberen und/oder unteren Bereich 
langs der Ttiroffnung angeordnet ist mit einem langs der 
zweiten Fuhrungsschiene (7) verfahrbaren zweiten Ftihrungs- 
element (8) , das iiber einen zweiten Haltearm (9) mit dem 
vorderen, zur Fahrzeugf ront gerichteten Bereich der Schie- 
betiir (3) verbunden ist. 

24. Schiebetursystem nach einem der Ansprtiche 1 bis 23, da- 
durch gekennzeichnet, dass der benachbart 
dem Ftihrungselement (2) angeordnete Bereich (15a) der Lei- 
tungsaufnahmeeinrichtung (15) unmittelbar in der Spur des 
Ftihrungselement es (2) verfahren wird. 
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